ΤΜΗΜΑ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ

ΤΕΙ ΛΑΡΙΣΑΣ

Μάθημα: «Κυκλοφοριακή Τεχνική και Σιδηρόδρομοι»
Διδάσκων: Νικόλαος Γαβανάς, Επιστημονικός Συνεργάτης
Θέμα:

«Εφαρμογές μεθοδολογιών αξιολόγησης επίπεδου εξυπηρέτησης πεζών σε τμήματα πεζοδρομίου στην πόλη της Λάρισας»

Παρουσίαση και οδηγίες για την εκπόνηση της Ομαδικής Εργασίας
Εισαγωγή

Η ομαδική εργασία στο πλαίσιο του Μαθήματος: «Κυκλοφοριακή Τεχνική και Σιδηρόδρομοι» εκπονείται από ομάδες τριών (3) σπουδαστών. Η εργασία δεν είναι υποχρεωτική και αντιστοιχεί στο 40% της τελικής βαθμολογίας. Κάθε Παρασκευή και κατά την τελευταία ώρα διδασκαλίας του δίωρου των Ασκήσεων-Πράξεων του μαθήματος θα γίνεται συζήτηση, διόρθωση και επίλυση αποριών για τις ομαδικές εργασίες. Για το δίωρο των Ασκήσεων-Πράξεων ισχύουν απουσίες.
Στόχος
Όπως κάθε πρακτική άσκηση, ο στόχος της ομαδικής εργασίας είναι η εξοικείωση των σπουδαστών με βασικά θέματα και εργαλεία του μαθήματος σε σχέση με την αξιολόγηση του επιπέδου εξυπηρέτησης της πεζής μετακίνησης. Συγκεκριμένα η εργασία περιλαμβάνει τα εξής στοιχεία:

· Αυτοψία, αποτύπωση

· Μετρήσεις γεωμετρικών χαρακτηριστικών

· Μετρήσεις φόρτου πεζών

· Εκπόνηση ερωτηματολογίων

· Παρουσίαση και σχολιασμός των αποτελεσμάτων ως προς το επίπεδο εξυπηρέτησης της πεζής μετακίνησης

Αναμένεται ότι μετά την ολοκλήρωση της εργασίας, οι σπουδαστές θα έχουν αναπτύξει την κριτική ικανότητα και θα έχουν εμπλουτίσει την πρακτική εμπειρία τους σε βασικά θέματα κυκλοφοριακής τεχνικής.

Μεθοδολογία

Μετά από συνεννόηση με τον διδάσκοντα στην τάξη, η κάθε ομάδα θα αναλάβει τις ακόλουθες αποτυπώσεις και μετρήσεις σε μία από τις δύο πλευρές πεζοδρομίου που εκτείνεται κατά μήκος ενός οδικού τμήματος μεταξύ δύο διασταυρώσεων αυτού του οδικού τμήματος. Συγκεκριμένα:
· Στην περίπτωση οδού δύο (2) κατευθύνσεων, οι μετρήσεις εκπονούνται στο τμήμα πεζοδρομίου που βρίσκεται από την πλευρά της κατεύθυνσης με την υψηλότερη κίνηση οχημάτων κατά την περίοδο μετρήσεων.

· Στην περίπτωση οδού μίας (1) κατεύθυνσης (μονόδρομος), οι μετρήσεις εκπονούνται στο τμήμα πεζοδρομίου που βρίσκεται από την δεξιά πλευρά της οδού ως προς την κατεύθυνση της κίνησης των οχημάτων.

1. Αυτοψία, αποτύπωση και μετρήσεις γεωμετρικών χαρακτηριστικών

Χρησιμότητα: Η επιτόπου αυτοψία είναι απαραίτητη για την ποιοτική αξιολόγηση από τους σπουδαστές των συνθηκών κυκλοφορίας πεζών στο δεδομένο τμήμα πεζοδρομίου.

Η επιτόπου αυτοψία πρέπει να γίνει από δύο από τα μέλη της ομάδας εργασίας ταυτόχρονα με την εκπόνηση της μέτρησης του φόρτου πεζών από το άλλο μέλος. Οι αποτυπώσεις και μετρήσεις γεωμετρικών χαρακτηριστικών αφορούν στα εξής:
11. Περιβάλλον πεζοδρομίου

1.1.1 Χρήσεις γης
Για κάθε κτίριο που βρίσκεται σε επαφή με το υπό εξέταση τμήμα πεζοδρομίου θα γίνει αποτύπωση του αριθμού των ορόφων και της χρήσης γης στο ισόγειο
. Η αποτύπωση θα γίνει σε πίνακα (Πίνακας 1.1) και σε σκαρίφημα 
 (Σχήμα 1.1).

Πίνακας 1.1. Χρήσεις γης

	Κατηγορία
	α/α Κτιρίου
	Αριθμός ορόφων
	Χρήσεις γης ισογείου

	Χρήσεις γης
	1
	(π.χ. 2)
	(π.χ. Εμπορική χρήση)

	
	2
	
	

	
	3
	
	

	
	…
	
	

	
	ν
	
	


Κατά την αποτύπωση σε σκαρίφημα, για την εξασφάλιση της ομοιομορφίας είναι καλό να χρησιμοποιηθούν οι παρακάτω χρωματισμοί:

· Κίτρινο-Αμιγής κατοικία

· Καφέ-Εμπορική χρήση

· Πορτοκαλί-Μικτή χρήση

· Πράσινο-Ελεύθερος χώρος

· Κόκκινο-Δημόσια υπηρεσία

· Μπλε-Σχολείο

Στη συνέχεια θα γίνει σχολιασμός των χρήσεων γης και της γενικότερης λειτουργίας που εξυπηρετεί το συγκεκριμένο τμήμα πεζοδρομίου.

1.1.2 Οδός και μηχανοκίνητη κυκλοφορία
Για την περιγραφή της οδού και της κατεύθυνσης κυκλοφορίας οχημάτων από την πλευρά του υπό εξέταση πεζοδρομίου θα αποτυπωθούν οι εξής παράγοντες που επηρεάζουν το επίπεδο ασφάλειας και άνεσης κατά την μετακίνηση πεζών στο πεζοδρόμιο:

· Απόσταση της εξωτερικής λωρίδας της οδού (δεξιά κατά την κατεύθυνση της κίνησης) από το πεζοδρόμιο

· Ταχύτητα οχημάτων εξωτερικής λωρίδας

· Τρόπος διαχωρισμού από τη μηχανοκίνητη κυκλοφορία (π.χ κάγκελο ανάμεσα σε πεζοδρόμιο και οδό)
· Ένταση κυκλοφοριακού θόρυβου

· Κυκλοφοριακός φόρτος μηχανοκίνητης κυκλοφορίας

· Ύπαρξη και είδος κάθετων διελεύσεων οχημάτων (π.χ είσοδοι/έξοδοι parking, πυλωτών και συνεργείων) μεταξύ των διασταυρώσεων (ασυνέχειες στο βάδισμα).

Για την εκπόνηση των παραπάνω αποτυπώσεων και μετρήσεων χρησιμοποιείστε τον Πίνακα 1.2.
Πίνακας 1.2. Μηχανοκίνητη κυκλοφορία

	Κατηγορία
	Παράγοντες
	Βαθμολογία

	
	
	0
	1
	2

	Παράγοντες μηχανοκίνητης κυκλοφορίας
	απόσταση από μηχανοκίνητη κυκλοφορία
	περιορίζεται στο ρείθρο
	≤ πλάτος ενός οχήματος
	> πλάτος ενός οχήματος

	
	ταχύτητα οχημάτων εξωτερικής λωρίδας
	ταχύτητα > 60 χλμ/ώρα
	60 χλμ/ώρα ≥ ταχύτητα > 30 χλμ/ώρα
	ταχύτητα ≤ 30 χλμ/ώρα

	
	διαχωρισμός από μηχανοκίνητη κυκλοφορία
	κανένας
	γραμμικός με δυνατότητα διάσχισης (π.χ. δέντρα, κολωνάκια)
	γραμμικός χωρίς δυνατότητα διάσχισης (π.χ. κάγκελα)

	
	κυκλοφοριακός θόρυβος
	δυνατός
	ανεκτός
	ανεπαίσθητος

	
	φόρτος μηχανοκίνητης κυκλοφορίας
	συμφόρηση
	συνεχής ροή
	άνετη αλλαγή λωρίδας

	
	κάθετες διελεύσεις οδών / οχημάτων (ασυνέχειες στο βάδισμα πεζών)
	συχνές (διάστημα < 100 μ)
	μέτριες (200 μ > διάστημα ≥ 100 μ)
	σπάνιες (διάστημα ≥ 200 μ)




1.2. Υποδομή και χαρακτηριστικά πεζοδρομίου

Οι παράγοντες που επηρεάζουν το επίπεδο ασφάλειας και άνεσης κατά την μετακίνηση πεζών στο πεζοδρόμιο είναι οι εξής:
· Μικτό πλάτος πεζοδρομίου (δηλ. το πλάτος από την άκρη του κτιρίου έως την εξωτερική παρειά (κράσπεδο) του πεζοδρομίου)

· Ελεύθερο ύψος όδευσης πεζών (δηλ. το ελεύθερο κατακόρυφο ύψος που μπορεί να μετακινηθεί ο πεζός και μπορεί να παρεμποδίζεται από πινακίδες, στοιχεία φωτισμού κτλ)
· Οδηγός όδευσης τυφλών (δηλ. ειδικά διαμορφωμένες πλάκες πεζοδρομίου, εάν υπάρχουν)

· Κατάσταση (ποιότητα) της επιφάνειας πεζοδρομίου

· Ράμπες πρόσβασης (δηλ. ράμπες στα άκρα και στις υψομετρικές διαβαθμίσεις κατά μήκος του πεζοδρομίου που διευκολύνουν την πρόσβαση αμαξιδίων αναπήρων, βρεφών κτλ, εάν υπάρχουν)
· Φυτεύσεις εντός πεζοδρομίου (π.χ. δέντρα και γλάστρες κατά πλάτος του πεζοδρομίου)
Για την εκπόνηση των παραπάνω αποτυπώσεων και μετρήσεων χρησιμοποιείστε τον Πίνακα 1.3.
Πίνακας 1.3. Υποδομή και χαρακτηριστικά πεζοδρομίου

	Κατηγορία
	Παράγοντες
	Βαθμολογία

	
	
	0
	1
	2

	Παράγοντες  πεζοδρομίου


	μικτό πλάτος πεζοδρομίου
	μικτό πλάτος ≤ 1,5 μ
	2,05 μ > μικτό πλάτος > 1,5 μ
	μικτό πλάτος ≥ 2,05 μ

	
	ελεύθερο ύψος όδευσης πεζών (αφαίρεση εμποδίων καθ' ύψος π.χ. τέντες, σκέπαστρα, πινακίδες)
	ελεύθερο ύψος ≤ 1,8 μ
	2,20 μ > ελεύθερο ύψος > 1,8 μ
	ελεύθερο ύψος ≥ 2,20 μ

	
	οδηγός όδευσης τυφλών
	μη ύπαρξη ή ύπαρξη με σημαντικές αποκλίσεις από προδιαγραφές
	ύπαρξη με μικρές αποκλίσεις από προδιαγραφές
	ύπαρξη σύμφωνη με προδιαγραφές

	
	δάπεδο πεζοδρομίου (αντιολισθηρότητα, ομοιογένεια, σταθερότητα, αντοχή στις καιρικές συνθήκες, συχνή συντήρηση)
	κακή κατάσταση
	μέτρια με μικρές αστοχίες
	καλή κατάσταση

	
	ράμπες
	μη ύπαρξη ή ύπαρξη με σημαντικές αποκλίσεις από προδιαγραφές
	ύπαρξη με μικρές αποκλίσεις από προδιαγραφές
	ύπαρξη σύμφωνη με προδιαγραφές

	
	φυτεύσεις (εντός πεζοδρομίου)
	μη ύπαρξη
	ύπαρξη που μειώνει το ελεύθερο πλάτος πέραν του 1,5 μ
	ύπαρξη που δε δημιουργεί πρόβλημα (εκτός ελεύθερου πλάτους)


1.3. Χαρακτηριστικά κίνησης πεζών
Οι βασικοί παράγοντες κατά την κίνηση πεζών που επηρεάζουν το επίπεδο ασφάλειας και άνεσης είναι:
· Εκτίμηση φόρτου πεζών

· Αίσθημα ασφάλειας (π.χ. επάρκεια φωτισμού, πολυσύχναστος δρόμος)
· Ελιγμοί για την αποφυγή εμποδίων

· Ελιγμοί για την αποφυγή κάθετων κινήσεων οχημάτων στο πεζοδρόμιο (π.χ είσοδοι/έξοδοι parking, πυλωτών και συνεργείων)
· Δημιουργία ουράς σε στάσεις / διασταυρώσεις

· Ενίσχυση πολυτροπικής μετακίνησης (δηλ. συνδυασμένη χρήση πεζής μετακίνησης με ποδήλατο και μέσα μαζικής μεταφοράς μέσω της ύπαρξης χώρων στάθμευσης ποδηλάτων και στάσεων λεωφορείων)
Για την εκπόνηση των παραπάνω αποτυπώσεων και μετρήσεων χρησιμοποιείστε τον Πίνακα 1.4.
Πίνακας 1.4. Χαρακτηριστικά μετακίνησης πεζών
	Κατηγορία
	Παράγοντες
	Βαθμολογία

	
	
	0
	1
	2

	Παράγοντες κίνησης πεζών


	φόρτος πεζών
	έντονος
	μέτριος
	άνετη κίνηση

	
	αίσθημα ασφάλειας (π.χ. επάρκεια φωτισμού, πολυσύχναστος δρόμος)
	ανεπάρκεια / έρημο πεζοδρόμιο
	φωτισμός αλλά με συχνά σκοτεινά σημεία
	επάρκεια φωτισμού / πολυσύχναστο πεζοδρόμιο

	
	ελιγμοί για αποφυγή εμποδίων
	συχνοί
	μέτρια συχνότητα
	σπάνιοι

	
	ελιγμοί για αποφυγή κάθετων κινήσεων προς εισόδους
	συχνοί
	μέτριοι
	σπάνιοι

	
	δημιουργία ουράς σε στάσεις / διασταυρώσεις
	συχνή
	μέτρια
	σπάνια

	
	ενίσχυση πολυτροπικής μετακίνησης
	ανυπαρξία εγκαταστάσεων
	περιορισμένες εγκαταστάσεις (π.χ. στάσεις Δ.Σ.)
	σημαντικές εγκαταστάσεις (π.χ. στάσεις Δ.Σ., παγκάκια, σχάρες ποδηλάτων)


2. Μετρήσεις φόρτου πεζών
Χρησιμότητα: Οι μετρήσεις φόρτου πεζών μπορούν να χρησιμοποιηθούν για να υπολογιστεί η Στάθμη Εξυπηρέτησης στο δεδομένο τμήμα πεζοδρομίου.

Το έντυπο που θα χρησιμοποιηθεί για τη μέτρηση του φόρτου των πεζών παρουσιάζεται στο Παράρτημα Α. Οι μετρήσεις πεζών είναι μετρήσεις σημείου, δηλαδή ένας σπουδαστής θα επιλέξει ένα σημείο κοντά στο εσωτερικό άκρο του πεζοδρομίου χωρίς να εμποδίζει την κίνηση των πεζών. Για να ξεκινήσετε τη μέτρηση στην οδό, πρέπει να επιλεχθεί ένα αντιπροσωπευτικό σημείο με καλή ορατότητα, ανάμεσα σε δύο διασταυρώσεις και όχι πλησίον σε σημεία που μπορεί να διαταράξουν τη ροή πεζών (για παράδειγμα στάσεις λεωφορείων, εισόδους υπηρεσιών, στενώσεις του πεζοδρομίου). Ο σπουδαστής θα πρέπει να μετρήσει τον αριθμό των πεζών που διέρχονται από μία νοητή εγκάρσια διατομή του πεζοδρομίου (κάθετα ως προς τη ροή κίνησης των πεζών). Θα μετρήσει το σύνολο των πεζών που διέρχονται από μπροστά του σε αυτή την πλευρά του πεζοδρομίου αθροιστικά και προς τις δύο κατευθύνσεις.

Ως προς την χρονική περίοδο και διάρκεια της μέτρησης αυτή θα γίνει σε περιόδους αιχμής σε τυπική καθημερινή και Σάββατο, και συγκεκριμένα:

Πέμπτη 14:00 - 15:00 και Σάββατο 14:00 - 15:00
Η κάθε μέτρηση θα γίνει για μία ώρα συνεχόμενα. Πριν τη μέτρηση θα συμπληρωθούν τα περιγραφικά στοιχεία του δελτίου μέτρησης του Παραρτήματος Α.
Ένας σύντομος και εύχρηστος τρόπος να σημειώνετε τους πεζούς που διέρχονται από τη διατομή του πεζοδρομίου στο έντυπο του Παραρτήματος Α είναι ο εξής:
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……. κ.ο.κ.
Τα αποτελέσματα των μετρήσεων θα παρουσιαστούν στον Πίνακα 2.1.
Πίνακας 2.1. Αποτελέσματα μετρήσεων κυκλοφοριακού φόρτου πεζών
	
	Ημέρα μετρήσεων

	
	Πέμπτη
	Σάββατο

	Κυκλοφοριακός φόρτος

(πεζοί / ώρα)
	
	

	Ώρες μετρήσεων: 14:00 – 15:00


3. Έρευνα ερωτηματολογίου
Χρησιμότητα: Η έρευνα ερωτηματολογίου αποσκοπεί στη διερεύνηση της άποψης των ίδιων των πεζών για το επίπεδο εξυπηρέτησης που παρέχει το εξεταζόμενο τμήμα πεζοδρομίου. 
Η έρευνα ερωτηματολογίου θα εκπονηθεί από δύο από τα μέλη της ομάδας εργασίας ταυτόχρονα με την εκπόνηση της μέτρησης του φόρτου πεζών από το άλλο μέλος. Όταν ο παρατηρητής που μετρά τον φόρτο πεζών ολοκληρώσει την μέτρηση μπορεί να συμμετέχει στη διεξαγωγή της έρευνας ερωτηματολογίου. Τα ερωτηματολόγια θα συμπληρώνονται από τους σπουδαστές με προφορική συνέντευξη στους περαστικούς στο υπό εξέταση τμήμα πεζοδρομίου, αφού διευκρινίσουν την ιδιότητά τους ως σπουδαστές και το γεγονός ότι η έρευνα αφορά στην εκπόνηση ομαδικής εργασίας. Το απαιτούμενο δείγμα είναι 100 συμπληρωμένα ερωτηματολόγια. Δεν θα γίνουν δεκτές εργασίες με λιγότερα συμπληρωμένα ερωτηματολόγια και αναμένεται οι δύο ημέρες μετρήσεων να επαρκούν για τη συμπλήρωση του απαιτούμενου αριθμού.
Τα αποτελέσματα της έρευνας θα αποτυπωθούν σε συγκεντρωτικούς πίνακες για κάθε ερώτηση του ερωτηματολογίου. Για παράδειγμα στην πρώτη ερώτηση:

Πίνακας 3.1. Φύλο συνεντευξιαζόμενου
	
	Φύλο
	Σύνολο

	
	Άνδρας
	Γυναίκα
	

	Αριθμός συνεντευξιαζόμενων
	46
	54
	100


… κ.ο.κ.
4. Σχολιασμός αποτελεσμάτων
Το τελευταίο τμήμα της ομαδικής εργασίας αφορά στον συνθετικό σχολιασμό των αποτελεσμάτων και παρατηρήσεων από τα παραπάνω στάδια εργασίας. Ο σχολιασμός μπορεί να γίνει σε κείμενο έκτασης 1 σελίδας.
Παραδοτέα
Η εργασία θα παραδοθεί σε ένα τεύχος για κάθε ομάδα ενώ θα παραδοθούν όλα τα συμπληρωμένα έντυπα μετρήσεων και ερωτηματολόγια.

Στο εξώφυλλο του τεύχους θα αναφέρονται:

· Το όνομα του εκπαιδευτικού ιδρύματος και του τμήματος
· Ο τίτλος και το εξάμηνο του μαθήματος
· Το θέμα της εργασίας
· Το όνομα της οδού κατά μήκος του τμήματος πεζοδρομίου που μελετά η συγκεκριμένη ομάδα
· Τα ονόματα, Α.Μ. και εξάμηνα των σπουδαστών της ομάδας
· Το όνομα του διδάσκοντα
· Ημερομηνία
Καλή επιτυχία

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α

	ΕΝΤΥΠΟ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΦΟΡΤΟΥ ΠΕΖΩΝ ΑΠΟ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗ ΣΕ ΣΗΜΕΙΟ

	Ημερομηνία: ………
	Τοποθεσία: …………………
	Αρ. Φύλλου: ……

	Περίοδος:

Από ………

Έως ………
	Καιρός: ……………………...
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Χρονικό Διάστημα
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	Σύνολο
	


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β
ΤΜΗΜΑ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ ΥΠΟΔΟΜΗΣ

ΤΕΙ ΛΑΡΙΣΑΣ

Μάθημα: «Κυκλοφοριακή Τεχνική και Σιδηρόδρομοι»

Έρευνα ερωτηματολογίου στο πλαίσιο εκπόνησης ομαδικής εργασίας
Ημερομηνία:_________________, Ώρα:_________________

Περιοχή συνέντευξης:_________________________________________________

Φύλο: Γυναίκα , Άνδρας 
Εργάζεστε: ΝΑΙ , ΟΧΙ 

Ηλικία: κάτω των 18 , 18-30 , 31-40 , 41-50 , 51-60 , 61-70 , 71-80, πάνω από 80  

Έχετε δίπλωμα οδήγησης; ΝΑΙ , ΟΧΙ ,      Έχετε αυτοκίνητο; ΝΑΙ , ΟΧΙ 
1. Πόσο συχνά χρησιμοποιείται το λεωφορείο;
καθημερινά , μερικές φορές την εβδομάδα , μερικές φορές το μήνα , μερικές φορές το χρόνο , ποτέ 

2. Πόσο συχνά χρησιμοποιείτε ποδήλατο;
καθημερινά , μερικές φορές την εβδομάδα , μερικές φορές το μήνα , μερικές φορές το χρόνο , ποτέ 

3. Πόσο συχνά χρησιμοποιείτε πεζή μετακίνηση (περπάτημα); 
καθημερινά , μερικές φορές την εβδομάδα , μερικές φορές το μήνα , μερικές φορές το χρόνο , ποτέ 
4. Πόση ώρα περπατάτε την ημέρα;
λιγότερο από 30 λεπτά , 30 λεπτά – 1 ώρα , 1 ώρα – 2 ώρες  περισσότερο από 2 ώρες 

5. Ποιος είναι συνήθως ο σκοπός της πεζής μετακίνησης;

δουλειά / σχολείο , ψώνια , διασκέδαση , γυμναστική , για να πάρω το λεωφορείο 

6. Ποιος είναι ο βασικός λόγος που συνήθως προτιμάτε την πεζή μετακίνηση;
οικονομία χρημάτων , οικονομία χρόνου , για τη σωματική μου υγεία ,

έλλειψη χώρων στάθμευσης για το αυτοκίνητό μου , αδυναμία εξυπηρέτησης από το λεωφορείο  

7. Τι έχει μεγαλύτερη σημασία για εσάς κατά την πεζή μετακίνηση;

(αριθμήστε με 1-2-3 ξεκινώντας από το πιο σημαντικό)

Α. Το πεζοδρόμιο να είναι απομακρυσμένο από την μηχανοκίνητη κυκλοφορία και τις συνέπειές της (μεγάλες ταχύτητες, συμφόρηση, θόρυβο)   

Β. Το πεζοδρόμιο να έχει επαρκές πλάτος, να είναι καλά συντηρημένο και να διευκολύνει τις μετακινήσεις ατόμων με αναπηρία                    

Γ. Το πεζοδρόμιο να μην έχει εμπόδια, εξασφαλίζοντας άνετη κίνηση και να υπάρχουν στάσεις λεωφορείων                                                  

8. Όταν περπατάτε στο πεζοδρόμιο μίας πολυσύχναστης οδού της πόλης, τι σας ενοχλεί περισσότερο;
(αριθμήστε με 1-2-3-4-5-6 ξεκινώντας από το πιο δυσάρεστο)

Α. Τα αυτοκίνητα κινούνται πολύ κοντά στο πεζοδρόμιο                 

Β. Τα αυτοκίνητα αναπτύσσουν πολύ μεγάλη ταχύτητα                    

Γ. Δεν υπάρχει διαχωριστικό (π.χ. κάγκελο) στο πεζοδρόμιο            

Δ. Έχει πολύ θόρυβο από τα αυτοκίνητα                                            

Ε. Επικρατεί κυκλοφοριακή συμφόρηση                                            

Στ. Το πεζοδρόμιο διακόπτεται συχνά από δρόμους με διαβάσεις     
9. Γενικά, ποιοι είναι οι παράγοντες του πεζοδρομίου που θεωρείτε ότι επηρεάζουν αρνητικά την άνεση της μετακίνησής σας;
(αριθμήστε με 1-2-3-4-5-6 ξεκινώντας από τον πιο σημαντικό)

Α. Το πεζοδρόμιο είναι στενό                                                                              

Β. Συναντάω τέντες και χαμηλές πινακίδες που εμποδίζουν τη διέλευσή μου   

Γ. Δεν υπάρχει οδηγός όδευσης για τους τυφλούς                                              

Δ. Το δάπεδο του πεζοδρομίου δεν είναι καλά συντηρημένο                              

Ε. Δεν υπάρχουν ράμπες για την πρόσβαση αναπηρικών αμαξιδίων                  

Στ. Δεν υπάρχουν δέντρα (σκιά, αισθητική)                                                       

10. Ποιοι είναι οι παράγοντες που κατά τη γνώμη σας αποθαρρύνουν τη χρήση ενός πεζοδρομίου;

(αριθμήστε με 1-2-3-4-5-6 ξεκινώντας από τον πιο σημαντικό)

Α. Οι πεζοί είναι πολλοί και δυσκολεύουν την κίνησή μου                                                               

Β. Δεν αισθάνομαι ασφάλεια λόγω του περιορισμένου φωτισμού και της περιορισμένης κίνησης  

Γ. Πρέπει να αποφεύγω περίπτερα, τραπεζοκαθίσματα και άλλα εμπόδια                                       

Δ. Πρέπει να αποφεύγω άτομα που κινούνται κάθετα προς εμένα                                                    

Ε. Στα σημεία των στάσεων και των διασταυρώσεων δημιουργείται ουρά που με καθυστερεί        

Στ. Δεν υπάρχουν στάσεις Δ.Σ. όπου να μπορώ να περιμένω το λεωφορείο ή σχάρες όπου να μπορώ να αφήσω το ποδήλατό μου                                                                                                               
11. Πώς αντιλαμβάνεστε την ποιότητα εξυπηρέτησης ενός πεζοδρομίου;
(αριθμήστε με 1-2-3-4-5 ξεκινώντας από το πιο σημαντικό)

Α. Ασφάλεια ,  Β. Άνεση ,  Γ. Προσβασιμότητα ,  Δ. Συνέχεια ,  Ε. Αισθητική ποιότητα 
12. Πόσο συχνά χρησιμοποιείτε το πεζοδρόμιο στο οποίο κινείστε αυτή τη στιγμή;
καθημερινά , μερικές φορές την εβδομάδα , μερικές φορές το μήνα , μερικές φορές το χρόνο , ποτέ 

13. Πώς θα βαθμολογούσατε αυτό το πεζοδρόμιο, με βάση την ποιότητα εξυπηρέτησης; (βαθμολογήστε από το 1 – 6 όπου 1= δύσκολη κίνηση…. 6=εξαιρετικά άνετο)     

14. Πιστεύετε ότι η πλειοψηφία των πεζοδρομίων που χρησιμοποιείτε στη Λάρισα, χρειάζονται βελτίωση;   
ΝΑΙ      ΟΧΙ    

15. Αν ναι, ποια είναι τα σημαντικότερα προβλήματα που εντοπίζετε στην πεζή μετακίνηση επί των πεζοδρομίων στη Λάρισα;

(επιλέξτε μέχρι 6)
1. στενά πεζοδρόμια                                                                             
2. ελλιπής συντήρηση των πεζοδρομίων                                                
3. συχνά εμπόδια επί των πεζοδρομίων                                                 
4. ασυνέχειες στα πεζοδρόμια (σημεία όπου δεν υπάρχει πεζοδρόμιο)  
5. έλλειψη εγκαταστάσεων στάσεων λεωφορείων                                   
6. δύσκολη μετακίνηση ΑμεΑ                                                               
7. μη διαχωρισμός των πεζοδρομίων από την οδό                                  
8. παράνομη στάθμευση αυτοκινήτων επί των πεζοδρομίων                   
9. πλανόδιοι πωλητές                                                                             
10. κάδοι απορριμμάτων χωρίς να γίνεται συχνή αποκομιδή                  
11. έλλειψη πρασίνου στα πεζοδρόμια                                                  
12. ανεπαρκής φωτισμός                                                                       
� Για διευκόλυνση μπορείτε να αριθμήσετε τα κτίρια


� Με Η/Υ ή στο χέρι θα γίνει αποτύπωση της κάτοψης της οδού με τον αριθμό λωρίδων ανά κατεύθυνση και του υπό εξέταση πεζοδρομίου με το πλάτος πεζοδρομίου καθώς και των παρακείμενων κτιρίων αριθμημένων και χρωματισμένων ανάλογα με τη χρήση γης του ισόγειου. Στη συγκεκριμένη εργασία δεν θεωρείται αναγκαίος ο σχεδιασμός σε κλίμακα


� Το μικτό πλάτος μπορεί να αλλάζει ανάλογα με τις στενώσεις της οδού και τη διαμόρφωση των κτιρίων





